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fascia nera per I’Abruzzo
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Grandi novita in casa
dell’A1 Team Italy. La squadra
azzurra ha ufficializzato un ac-
cordo che |a leghera a Vitanto-
nio Liuzzi, pilota di Force India
in Formula 1, per le gare di
Algarve (10 -12 aprile) & Brands
Hatch (1 -3 maggio).

Per prepararsi al'esordio nel-
la serie "Powered by Ferrari”, il
pilota della Valle d'itria & stato a
Meoedena per provare il simulatore
ufficiale dell’ A1GP presso I'All In
Sports dell'ingegner Anton Sti-
pinovich, grazie al quale ha po-
tuto imparare il circuito di Algar-
va, sul quale, fino ad oggi, hanno
corso solo la Ferrari e 'A1GP
per alcuni test.

«[| simulatore — racconta
Liuzzi — e estrernamente realisti-
co. Con questo sistema, ho po-

conil “Team ltaly”

UN ROOKIE DA FORMULA UNO IN A1GP

tuto conoscere sanza girarci dal

vivo la pista di Fortimao, un trac-
ciato molto impegnativo, Eun
circuito velocs, sul quale bisogna
portare ta monoposto al limite:
la sua caratteristica principale
sono | saliscendi e le curve cie-
che. Mi ricorda molto SPA e
Istanbul. In Formula 1 ho avuto
la possibitita di correre su vettlire
motorizzate Ferrani, £ una soddi-
sfazione guidare una macchina
che porta il simbolo del cavallino
rampante, ti da una carica di
adrenalina incredibile. La mac-
china A1GP ha 600 cavalli & una
coppia “violenta" difficile da ge-
stire senza [’aiuto
dell'elettranicas.

«Sono stato a Modena per -
lavorare al simulatore in mado
da colmare il gap di espenenza

test di bilanciamento e setup
con poco carburante e a pieno
carico, verificando il comporia-
mento della macchina ad altezze
differenti. Cerchero di guidare il
pitl possibile per acquisire la
padronanza del mezzo in modo
da affrontare e Sprint e Feature
Race con la sicurezza e la con-
centrazione necessarie. La vera
incognita sono gli pneumatici:

< Liuzzi fara due gare in A1GP

alcune regolazioni sono simili a
quelli di una Formula 1 ma, no-
nostante un'aerodinamica
d'avanguardia, la vetiura A1GP
& pili pesante e non raggiunge
le stesse velocita di punta»,
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Tonio 4° nella Sprint Race

L’'appuntamento portoghese del campionato “Powered by
Ferrari”, aperto dal ricordo delle vittime del terremoto in
Abruzzo (é stato osservato un minuto di silenzio), ha visto la
monoposto guidata da Tonio Liuzzi dell’A1 Team ltaly scendere
in pista con una banda nera sul musetio in segno di lutto.

Partito in pole position nella Sprint Race, Vitantonio Liuzzi, al
debutto ufficiale sulla vettura azzurra, & stato sorpreso allo start
dall’'clandese Robert Doornbos, che ha preso la testa della corsa.
Poi, durante il pitstop, I'lrlandese Adam Carrol, apparso in gran
forma dall'inizio del weekend. e il "padrone di casa" Filipe Al-
buquerque hanno scavalcato la monoposto tricolore, arrivata
quarta al traguardo. Ordine d'arrivo: Olanda, Irlanda e Portogalio.
«In awvio di gara - la dichiarazione di Piercario Ghinzani, patron
dell'A1 Team Italy - "Tonio" ha perso qualche metro di vantaggio
su Doornbos, che partiva alle sue spalle. Successivamente, il
nostro team e quelli irlandese e partoghese hanno effetiuato fa
sosta ai box con un giro di ritardo rispetto al gruppo. Liuzzi, entrato
nella pit lane con Carroll e Albuquerque, ha regalato second|
preziosi ai due avversari per evitare la collisione con le attrezzature
del box adiacente il nostron.

Epilogo sfortunato per il team azzurro nella Feature Race. Partito
dalla quinta fila (inizialmente decimo, Liuzzi & salito al nono posto
sulla griglia di partenza per il ritiro di Doornbos nel giro di ricogni-
zione), il corridore italiano ha effettuato una gara in rimonta,
arrivando alla terza posizione. La prima guida azzurra, pero,
stata costretta al ritiro al ventiquattresimo giro, per un contatto
con la monoposto statunitense guidata da Marco Andretti, autore
di un sorpasso azzardato che ha compromesso la bella prestazione
di Liuzzi, negandogli la gioia di un podio che sembrava certo il
giorno del suo esordio nella serie.

«L 'Incidente con Andretti si poteva evitare ma ormai non si puo
tornare indietro — I'analisi di Ghinzani - /| passo di gara era ottimo
e la rimonta di "Tonio" lo ha dimostrato. Tutto lo staff si & comportato
moito bene e il pilota ha trovato fa sintonia con la vettura. Inizieremo
subito la preparazione per Brands Hatch dove cercheremo di
puntare alla vittorias.

«Ho combattuto per il po-
dio fino alla fine, essermi
ritirato in questa maniera
lascia 'amaro in bocca -
ha dichiarato Vitantonio
Liuzzi- lo e Marco ¢j siamo
sorpassati a vicenda ma io
non gli ho mai stretto la
traiettoria: non ho capito la
sua mossa. | fattori positivi?
Abbiamo raggiunto un
buon livello nello sviluppo
della macchina, dimo-
strando a tuttl di essere una squadra competitiva. Preparero il
prossimo appuntamento con nuovi test al simulatore di Modena:
studierd la pista inglese per conoscerne nel dettaglio tutte le
caratteristiche».

La Feature Race & andata allo svizzero Neel Jani, campione del
mondo in carica, che ha preceduto l'irlandese Adam Carrol e il
portoghese Filipe Albuquerque. La nazione dell'isola di smeraldo
ha ripreso la testa della classifica generale, che adesso guida a 92
punti, seguita da Svizzera (88) e Portogallo (80).

Il prossimo appuntamento in Inghilterra a Brands Hatch il prossimo
1-3 magagio.
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Anche quest’anno.l'ingegner
Cesare Fioro si & reso. dispo-
nibile a commenitare per il no-
stro giornale il tribolate inizio
della stagione 2009,

Un inizio davvero sconcer-
tante per le tante novita che
erano state in un primo mo-
mento previste, per i tanti
passi indietro fatti dalla Fia,
per quelle che sono, invece,
le innovazioni vere, peri ri-
sultati delle prime due gare.
Ogni volta che ci seno delle
novita ci sono dsi tecnici che
riesconoad anticipare gli-altri
colleghi nel definire le innova-
zioni possibili relative a quelle
novita. Tre squadre che parte-
cipano a questo camplonato
(Brawn GP, Toyota, Williams)
sono riuscite ad interpretarle
meglic ed a metterle in pratica
prima degli altri. Ne & derivata
una loro cerla supremazia nel-
le prime due gare; nel corso
della stagione, man mano che
anche le altre squadre riusci-
ranno ad adeguare le proprie
vetture alle novitd, le differenze
si annulleranno e tutte torne-
ranne a gareggiare in condi-
zioni di parita. Ma non succe-
dera molte presto, perché chi
ha lavorato meglio durante
'inverno arrivera alla fine del
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campionato con pit punti de-
gli altri.

Vegliamo ricordare, ingegne-
re, ai nostri lettori guali erano
le novita previste dalla Fia
per guesta stagione, quelle
che, poi, sono state bloccate
e quelle che alla fine sono
rimaste.

Allora. E cambiata tutta
I'aeredinamica delle macchine,
sono scomparse tutte le ap-
pendici, le alette ed altre inno-
vazioni che avevano caratteriz-

zato le monoposto deila

passata generazione. Questo
aveva fatto si che tutta quella
schiera di tecnici nati con quel-
la cultura li non avessero ap-
profondito le varie possibilita
di ricercare innovazioni tecni-
che per le monoposto; questo
pero & un patrimonio che non
e comune a tutti i tecnici. Ma
vediamo cosa ha fatto la Fe-
derazione. Ha varato un rego-
lamento tendente, in teoria, a
ridurra i costi e pertanto niente
pil prove durante la stagione,
le prove si fanno solo in occa-
sione dsi GP, non si fanno test
durante il campionato, meno

appendici aerodinamiche e

‘quindi grandi limitazioni.

Andiamo allora all’aspetto
pitr spettacolare: il suo com-
mento ai risultati tecnici del
primo GP della stagione,
quello di Australia.

Quello di Melbourne & un ¢ir-

cuito molto atipico, & un circui-

to che non & su un tracciato
permanente. Posto in parco
cittadino e pertanto con tutte
le limitazioni che questo com-
porta. Strade scivolose, nen
c¢i sono grandi curvoni in ap-
poggio tipici del circuiti tradi-
zionali g, pertanto, molti pen-
savano che quel risultato
potesse non essere del tutto
rappresentativa di quslio che
sarebbe successo dopo. Ed
invece & successo che chi e
andato forte la, poi & andato
forte anche in Malesia e quindi
aspettiamo pure che guesto
possa essere 'andazzo per le
prossime gare.

Vediamo invece di commen-
tare quel poco che si é visto
in Malesia e, soprattutto,
esaminare se ci sono state
delle pecche da parte della
organizzazione.

Allora: qui ci sono due scuole
di pensiero. Quella dei tradizio-
nalisti, dei benpensanti che
pensano che un gara cosi, che
poi si sapeva che la Malesia &

un paese a cavallo
dell'equatore e si sa che nei

paesi equatoriali in questa sta-
gione & molto probabile che ci
siano questi temporali. Cosa
che poi @ puntualmente acca-

‘duta. |'altra scuola di pensiero

ritiene, invece, che questa &
un ottima idea perché questo
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La partenza del Gampionato
el Mondo di F12009 vista
da Gesare Fiorio

Intervista di Tonio Messia

temporale ha creato un grande
spettacolo, ha comungue evi-
denziati sia i piloti pit svegliin
condizioni difficili, sia le squa-
dre pili capaci a interpretare le
strategle necessarie ad affron-
tare quelle situazioni. Insomma
alla fine sembra aver prevalso
quella che & la tesi di Ecclesto-
ne che ritiene che in Malesia
ci sia stato un grande spetta-
colo. lo ritengo, invece, che le
gare non possono essere pro-
grammate ‘con queste tipo di
rischio, anche perche alla fine
il 'GP non & stato completato
& gli spettatori avranno avuto
da ridire per aver potuto assi-
stere soltanto ad una meta del-
lo spettacolo pagate invece
per intero, E francamente non
mi sembra giusto infischiarse-
ne cosi degli spettatori che
hanno pagato il biglietto.

Alla fine pero dopo guesti
due GP va detto che la
Brawn vince, mentre le altre
stanno a guardare. Perché?
La Brawn vince perché, come
ho gia detto, ha interpretato
meglio degli altr il regolamen-
to, il nuevo regolamento tecni-
co. E pertanto & giusto che chi
ha avuto un idea piu brillante
degli altri ne possa trarre be-
nefici. Pero la Brawn & anche
molto contestata perché, dico-
ne, vince perché ha questo
famoso scivolo. Ma lo scivolo
lo hanno anche altre squadre.
Ma la Brawn non ha soltanto
questa innovazione; ha un pac-
chette di novita che per ora gli
sta consentendo di stare da-
vanti alle altre. Oggi sole una
cosa potrebbe fermarla: la
mancanza di denaro. Ricordia-
mo che guesta squadra e nata
dalle .ceneri della Honda e che
Ross Brawn che la ha creata
ha dovuto pero lasciare a casa
270 persone. Temo quindi che
la forza del team rimarra inde-
bolita quando anche gli altri
costruttori si butteranno su
tutte le innovazioni consentite.
Vedremo, comungue, quando
























































































