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Force India: la nuova VJM-01Formula Uno

XXX

La Force India ha pre-
sentato a Mumbai la sua li-
vrea ufficiale definitiva che
utilizzerˆ nel corso di questa
stagione. Basata sulla Spyker
F8-VII, la nuova vettura •
essenzialmente bianca con
alcuni flash oro e le scritte
della marca Kingfisher sul-
lÕalettone posteriore e sul
copri-motore.

"Cinque anni fa se qualcuno avesse chiesto se un giorno ci sarebbe stata una squadra indiana sulla griglia la risposta
sarebbe stata no. La F1 • molto costosa, il budget per il 2008 supera i 120 milioni di dollari. LÕIndia come la conoscevamo
non era pronta per un impegno di questo tipo. Sono orgoglioso che oggi venga
presentata a Mumbai una monoposto di F1. Sono stato motivato non solo dal
cuore di un miliardo di persone, ma anche dal team fantastico di cui disponiamo,"
ha commentato Vijay Mallya.

"Abbiamo ereditato una scuderia le cui prestazioni non erano
eccezionali. Ammetter˜ che si tratta di una grande sfida, lÕunico
sport che conosco nel quale una frazione di secondo fa la differenza.
é soddisfacente far parte di un movimento nel quale la competizione
• al vertice. La Force India mostrerˆ progressi
costanti. Quando lÕIndia accoglierˆ un Gran Premio
nel 2010 la Force India sarˆ sul podio," ha aggiunto
Mallya.

Mallya attorniato da bellezze femminili provenienti dalla fiorente industria cinematografica locale.
(Da Autosprint n° 7/2008).
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Force India: la nuova VJM-01
Il nuovo azionista non ha eser-

citato alcuna pressione per ingag-
giare un pilota indiano; saranno
invece un giovane tedesco,
Adrian Sutil, il veterano Giancarlo
Fisichella e Tonio Liuzzi che difen-
deranno i colori della nuova entitˆ
nel 2008.

"Penso che Vijay abbia regio-
ne quando dice che i nostri piloti
devono svolgere un ruolo, e se
non cÕ• un indiano in grado di
ricoprirlo, allora non lo prendere-
mo. Detto questo, un collaudatore
indiano potrebbe essere un ele-
mento molto positivo !" ha confi-
dato Mike Gascoyne ad Auto-
sport.

"Se si osserva il GP2, Karun
Chandhok ha vinto la sua prima
gara lÕanno scorso e avrebbe po-
tuto conquistarne altre. LÕho in-
contrato, • un giovane intelligente
e simpatico. Potrei immaginare
un ruolo per una persona cos“,
ma credo che Vijay sia molto re-
alista, bisogna essere prudenti.
S“, probabilmente attireremmo
pi• attenzione in India con un
pilota indiano, ma se lo facessi-
mo, la squadra progredirebbe di
pi•? E se non progrediamo, sa-
rebbe visto come una specie di
autogol!"

"E se il team avanza abba-
stanza ed in gara lottiamo per i
punti e se potessimo mettere un
pilota indiano nellÕabitacolo, allora
sarebbe pi• credibile che farlo
adesso. EÕ difficile, penso sia me-
glio iniziare con piloti esperti, mo-
strare che la squadra avanza, poi
prendere il buon pilota indiano al
momento giusto," ha aggiunto
Gascoyne.

"Adrian ha fatto qualche bella

gara lÕanno scorso su circuiti che
conosce bene, come Spa e Fuji,
ma sugli altri ha faticato. Quando
si • un debuttante, poco importa
quanto si • forti, se il vostro com-
pagno di squadra • anchÕegli un
esordiente, • difficile sapere se
si sta andando nella giusta dire-
zione perchŽ non si hanno riferi-
menti. Con Giancarlo cÕ• una dif-
ferenza immediata fin dal primo
giorno. Si sa che se cÕ• un pro-
blema, • un vero problema!"

"Penso che Adrian beneficerˆ
molto di questo aspetto. AllÕinizio
dellÕanno sarˆ una lotta da segui-
re, ma bisogna sperare che entro
fine anno si batta col proprio com-
pagno di squadra perchŽ • quello
che deve pensare un giovane pi-
lota."

"Grazie a questo ritengo che
tutto il team passerˆ ad un livello
molto pi• elevato. Non si tratta
di screditare Adrian perchŽ se
Lewis Hamilton  ha svolto un la-
voro formidabile lÕanno scorso in
McLaren, • perchŽ cÕera Fernan-
do Alonso come base di lavoro.
Se ci fossero stati Lewis e Sakon
Yamamoto, pensate che avrebbe
vinto tutte quelle gare nello stesso
modo ? Probabilmente noÉ"

Per la stagione 2008, Gascoy-
ne, sa giˆ su chi puntare. "Penso
che la  Ferrari vincerˆ il campio-
nato questÕanno. Heikki Kovalai-
nen • un buon ingaggio per la
McLaren, ma avere due piloti alla
loro seconda stagione in F1 con-
tro Raikkonen e Massa, non • la
stessa cosa che avere Fernando
e Lewis. Hanno preso un rischio
e ritengo che la McLaren soffrirˆ
per questo," ha concluso Mike
Gascoyne.

Gascoyne preferisce
i piloti esperti
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Una festa in grande stile
con i tre piloti della Scuderia
Giancarlo Fisichella, Adrian
Sutil e Vitantonio Liuzzi e con
lo staff tecnico al completo
svoltasi sul panfilo del pro-
prietario del team.

Lo yacht lungo 97 metri
• uno dei pi• grandi del mon-
do lÕIndian Empress acqui-
stato dalla famiglia reale del
Qatar.

Sembra che si voglia fare
sul serio ed il proprietario
della scuderia lÕindiano
VIJAY Mallya non nasconde
il suo desiderio di portare la
propria monoposto sul podio
nel 2010 quando in India si
disputerˆ il primo gran pre-
mio della storia.

Nato il 18 dicembre 1955
• il 664¡ pi• ricco del mondo,
secondo la classifica pubbli-
cata da Forbes nel 2007.

é proprietario della squa-
dra di calcio East Bengal
Football Club di Calcutta,
alla quale nel 1998 ha ag-
giunto il nome Kingfisher, il
Mohun Bagan Athletic

Club.
Nel maggio del 2007, inol-

tre, ha comprato lÕazienda di
wisky White & Mackay.

La Kingfisher Airlines, pri-
ma compagnia aerea india-
na che ha acquistato un Air-
bus A380. Il ricco business
man ha comprato anche il
46% della linea low cost Air
Deccan.

Nel 2000 ha intrapreso la
sua carriera politica, membro

del Parlamento Indiano e
presidente del Janata Party.
Da 25 anni • componente

della FIA ed • impegnato ad
organizzare il Gran Premio
di F1 che si terrˆ a Delhi.

Il compito di progettare il
circuito • stato affidato al-
lÕarchitetto tedesco Ermann
Tilke.

In india lo sport della For-
mula 1 non ha molti proseliti,
ma • facile fare breccia in un
paese con un miliardo di abi-
tanti ed una popolazione con
un reddito medio cresciuto

per circa 400.000 persone.
Era ci˜ che sperava

Ecclestone con il business
che gira intorno al ÒcircusÓ:
un grande spettacolo sem-
pre ai vertici. Ricordiamo che
ogni gran premio viene visto
nel mondo da oltre 500 mi-
l ioni di telespettatori.

Tutto ci˜ fa sperare di
vedere Tonio di nuovo tito-
lare e guidare una monopo-
sto affidabile e vincente,
sicuri che il pilota della mo-
noposto che salirˆ sul podio
in India sarˆ quella guidata
da V i tan ton io  L iuzz i .

Formula Uno

  ÉVijay Mallya non nasconde il
suo desiderio di portare la propria
monoposto sul podio nel 2010É

a cura di Roberto Liuzzi



Alcuni giorni dopo aver presentato i suoi nuovi
colori, la Force India ha ripreso il lavoro a Jerez
con Vitantonio Liuzzi, il quale si • installato ai
comandi della VJM01 per testare dei nuovi pezzi
del cambio, le regolazioni dei sistemi elettronici
2008 ed i freni.

Tonio ha potuto coprire un centinaio di giri e
seguito da Adrian Sutil e Giancarlo Fisichella a
conclusione della settimana.

"é stata una buona giornata. Siamo riusciti a
percorrere molti km, era il nostro principale obiettivo
dopo le difficoltˆ incontrate nei test precedenti.
Avevamo alcune nuove cose da provare, abbiamo
concluso il programma ottenendo risultati promet-
tenti," ha commentato Liuzzi.

"Siccome ho avuto a disposizione una giornata
bella carica, sono riuscito ad essere totalmente a
mio agio nella vettura, • molto positivo. Ormai si
tratta di raggruppare tutte le informazioni, analiz-
zare i dati e continuare ad andare avanti," ha
aggiunto il pilota italiano.

"é stata una giornata con condizioni di pista molto
diverse dal mattino al pomeriggio. Abbiamo concen-

trato il nostro lavoro sulla
corsa, con diversi livelli
di carburante, testando
inoltre alcuni componenti
del cambio. Tonio ha
anche realizzato una
serie di test sui freni e sui
nuovi elementi elettrici,"
ha concluso Dominic
Harlow, capo scuderia.
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Force India
allÕopera



Contestualmente alla presentazione della nuova Renault  R28 a Parigi, il Managing Director del team francese Flavio Briatore ha
sottolineato gli investimenti tecnologici che sta sostenendo la squadra per rendere operativo entro la metˆ di quest'anno il nuovo
centro di Fluidodinamica Computerizzata e l'importanza del ritorno di Alonso per rilanciare le ambizioni della squadra.

Flavio Briatore
"Abbiamo tutte le energie per superare gli
ostacoli. La Renault ha investito per il futuro ad
Enstone, specialmente sul nuovo centro CDF,
che sarˆ il nostro punto di riferimento per i
progressi futuri. La nuova vettura rappresenta
un cambiamento piuttosto radicale, avendo
voltato pagina a livello concettuale. Se ag-
giungiamo il contributo che ci darˆ Alonso, con
la sua capacitˆ di fare da leader in pista, ne
risulta una combinazione poderosa. Nel 2007
abbiamo concluso terzi in campionato con una
vettura non adeguata, che inoltre non abbiamo
sviluppato pi• a partire dalla seconda metˆ della
stagione. Per quest'anno disponiamo di una
buona vettura e di un pilota campione del
mondo: la situazione promette bene".

é stata presentata a Pa-
rigi la Renault R28 che
con Fernando Alonso e
Nelson Piquet ha giˆ
percorso parecchi chi-
lometri nei recenti test
di Valencia. I colori della
R28 sono pressochŽ
identici a quelli del
2 0 0 7 .  L a  p a r o l a
d'ordine della giornata
era: riscatto. Sia il pre-
sidente Renault, Carlos
Ghosn, sia il team prin-
cipal Flavio Briatore,
hanno parlato di anno
importante per tornare
ai vertici, un progetto
non impossibile e nel
quale rientra l'ingaggio
decisivo di Alonso, il
quale torna nella squa-
dra che lo ha lanciato
in F.1 e gli ha permesso
di vincere due titoli
mondiali.

Formula Uno
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Presentata a Parigi
la nuova Renault R28
di Alonso e Piquet

Innovazione e fattore umano le armi
vincenti secondo Briatore
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In questa stagione, Nelson Pi-
quet affiancherˆ Fernando
Alonso per la sua prima stagio-
ne in Formula 1. Nelsinho non
possiede soltanto un cognome

importante: nel 2006, • stato in
corsa per il titolo in GP2, ma •
stato anche il pi• giovane pilota
di sempre a conquistare il cam-
pionato nella F3 britannica.

Nelson Piquet:
"Melbourne • ancora distante
ed abbiamo ancora molto la-
voro avanti a noi. Al momen-
to, sono totalmente concen-

trato sulle prossime sessioni
di test e sul nostro program-
ma di sviluppo. Questo mi
permetterˆ inoltre di migliora-
re la mia preparazione fisica,
perchŽ guidare resta sempre
il miglior modo per esser
pronti e per continuare ad
imparare fino ad essere al
massimo della condizione per
il mio primo Gran Premio. La
mia speranza per questa
stagione, • saper sfruttare al
meglio il pacchetto disponi-
bile e svolgere un buon lavoro
per la squadra. Ci sarˆ ancora
parecchio da imparare e non
sottovaluto le sfide insite nella
Formula 1".

Fernando Alonso • tornato quest'anno alla Renault dopo la
stagione difficile in McLaren  conclusasi con il divorzio anticipato
dal team di Woking. Fernando ha testato due volte con il team
in questo mese, segnando il miglior tempo a Jerez con la vecchia
R27 prima di iniziare il lavoro di sviluppo preliminare della R28
la settimana scorsa a Valencia.

"L'intero team • assolutamente determinato a tornare al vertice, stanno spingendo al massimo e ci˜ • una grande motivazione
per me," ha commentato lo spagnolo. "Prima di tutto, sono un corridore, e ovviamente voglio vincere. Dar˜ il massimo affinchŽ
avvenga e so cosa ci si aspetta da me. Mi sto preparando a questa stagione come ho sempre fatto: mi concentro sul mio lavoro.
La prima sensazione sulla nuvoa vettura • stata buona e il team sta lavorando davvero duramente. Al momento la situazione •
incoraggiante".

Alonso:
"Il team • determinato
a tornare al vertice"

Per preparare al meglio l'esordio,
Piquet punta molto sui prossimi test



Honda F1: un premio in denaro per
qualsiasi addetto in caso di vittoria
La Honda ha promesso alle sue centinaia di dipendenti nella divisione Formula 1 un premio
di circa 2000 dollari in caso di vittoria in un Gran Premio. L'incentivo, che costerebbe al
colosso nipponico oltre 1,5 milioni di dollari, andrebbe a riguardare non soltanto i meccanici
e gli ingegneri del team, ma anche l'ultimo dei dipendenti della sede di Brackley, secondo
quanto affermato da John Marsden, responsabile delle risorse umane di Honda Racing F1.

Alla conferenza di Londra del Chartered Institute of Personnel and Development Marsden
ha affermato che questo schema motivazionale • pensato per cementare lo spirito di
squadra: "Tutti devono ottenere questo premio in caso di vittoria, dal personale di gara a

quelli che fanno le pulizie"
- ha affermato Marsden,
cosi' come riportato da
PersonnelToday.com -
"Desidero che tutti quanti
si ritengano parte inte-
grante della squadra. E
poi le persone devono
riflettere su cosa an-
drebbero a perdere se ci
lasciassero".
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Formula Uno
Presentata la nuova Honda

con la sigla RA108, nata per
risolvere i problemi di stabilitˆ
della RA107 e con lÕintervento
di Ross Brawn dovrebbe esse-
re tutto molto pi• facile, ma
cos“ non • stato.

I due piloti Rubens Barrichel-
lo e e Jenson Button si sono
lamentati, chiaramente fuori
dalla ufficialitˆ, delle prestazioni
delle loro monoposto.

Dai programmi iniziali Ross
Brawn doveva risolvere, con la
propria esperienza i problemi
del team, ma sembra che non
abbia trovato terreno fertile per
la mancanza del ÒgruppoÓ al-

lÕinterno del la scuderia.
Anche questo anno ci sarˆ il

confronto con la sorella minore
Super Aguri, piena di problemi
di gestione per la mancanza
paurosa di denaro e per il co-
losso Honda non • certo bello.

LÕinizio del campionato ormai
• alle porte e  non resta molto
tempo per apportare le giuste
modifiche, dando lÕimpressione
che pi• delle altre squadre si •
risentito della mancanza di tra-
zione.

Vedremo con le prime
gareÉ.

Via Per Ceglie, Km. 3
MARTINA FRANCA (TA)

Tel. 329.0734828 - 334.8382214

Ogni Sabato
musica dal vivo con liscio

e balli di gruppo in ampio

spazio allÕaperto

Al nuovo

Trulletto
Ristorante - Pizzeria

Sala Ricevimenti

HONDA: la RA108,
continuitˆ 2007!!!



Vi forniamo la versione integrale
dell'intervista realizzata da Carlo
Vanzini con Kimi Raikkonen, andata
in onda nel corso dell'ultimo
weekend sui canali sportivi di Sky
Italia dell'emittente satellitare.

Chi • ÔIceman il pilotaÕ? É e chi
ÔKimi Matias Raikkonen lÕuomoÕ?
Sono la stessa persona, anche se
devo dire che sono diverso quando
lavoro rispetto a quando sono a
casa, con la famiglia o gli amici.
Sono situazioni diverse. Con ogni
probabilitˆ tutti cambiano legger-
mente sul lavoro rispetto a quando
si rilassano.

La gente ti vede timido, riservato
e serio. Ma il team dice che
scherzi, ridi e sei un chiacchiero-
ne. PerchŽ quando fai unÕintervi-
sta o parli con la gente nel pad-
dock, sembri una persona chiusa
e timida?
Forse parlo molto quando non ho
molto da fare... Scherzi a parte, non
saprei. Sono sempre stato cos“ e
con ogni probabilitˆ lo sar˜ sempre.
é cos“ che lavoro É Funziona, quin-
di non vedo motivi per cambiare.

Cosa hai pensato quando sei ar-
rivato in Formula 1, quando sei
approdato in un team prestigioso
come la McLaren e quando sei
passato da un grande team a un
altro con lÕarrivo in Ferrari? Cosa
ti sei detto?
Non ricordo granchŽ dei primi test
e della prima esperienza. Era tutto
elettrizzante e nuovo. é stato un
anno divertente. Certo, ci sono state
anche delle delusioni, ma sono ine-
vitabili quando si affronta unÕespe-
rienza nuova. Ci provi, ma a volte
non sai con esattezza cosa devi e
non devi fare. é stata una stagione
pi• che positiva per il team. Mi sono
trovato bene alla Sauber. Subito
dopo sono passato alla McLaren,
dove sono rimasto per diversi anni.
é stato un bel periodo, anche se ci
aspettavamo risultati migliori. Infine,
il passaggio alla Ferrari. é stata la
miglior chance che abbia avuto
finora. Ho vinto la prima gara, con
sei successi a fine stagione e il
mondiale. Inoltre, mi piace lavorare
in Ferrari. Come ho detto prima, cÕ•
una bella atmosfera. Mi fanno fare
quello che voglio e lavoriamo bene
insieme. Mi trovo bene in Ferrari. é

senza dubbio lÕesperienza migliore
tra quelle che ho fatto in Formula
1. Da questo punto di vista, riesco
a godermi la Formula 1 pi• di quan-
to abbia fatto in precedenza.

Cosa hai pensato la prima volta
che ti sei ritrovato solo dopo aver
vinto il mondiale? Magari davanti
allo specchioÉ
Non ero davanti allo specchio, ma

ero molto contento perchŽ finalmen-
te avevo ottenuto quello che sogna-
vo da sempre. é stata una sensa-
zione stupenda. L“ da solo pensi a
tutti gli anni che ci hai messo per
arrivare a quel punto. é stata una
sensazione unica intensa, visto an-
che il modo in cui ho vinto.

Cosa era la Formula 1 per te da
bambino o cose • ora da campio-
ne del mondo? Ti piace questo
tipo di Formula 1?
Da bambino guardavo i Gran Premi.
Tutti sognavano di diventare pilota,
io invece ho iniziato a pensarci a
18-19 anni. é a quellÕetˆ che ho
cominciato a pensare di fare dav-
vero questo mestiere. Prima di allo-
ra, cambiavo da un secondo allÕaltro
sognando di diventare questo o
quel personaggio, anche di altri
sport. Ora la Formula 1 • il mio
lavoro, ed • anche quello che amo
fare. Adesso me la sto godendo pi•
di prima perchŽ ho vinto. Mi piace
guidare e gareggiare. Certo, in For-
mula 1 non si fanno solo cose stu-
pende, ma fa parte del gioco.

CÕ• chi ha detto che sei un pilota
sfortunato perchŽ hai perso due
mondiali. Cosa ne pensi ora? Hai
mai pensato di essere sfortuna-
to?

In alcuni momenti la fortuna non •
stata dalla mia parte, ma cÕerano
anche molti altri motivi. Le cose
avrebbero potuto andare diversa-
mente qualche anno fa, ma per lo
meno ho vinto lÕanno scorso. Inoltre,
quando si perde, si impara sempre
qualcosa. Non • il modo pi• piace-
vole per imparare, ma da un certo
punto di vista, aiuta. Ora sono con-
tento e non penso molto alla fortu-

na. Se lavori sodo, ottieni quello
che vuoi.

Come sono i rapporti con il pre-
sidente Montezemolo? Ha detto
che la frase pi• lunga che ti ha
sentito pronunciare • stata: ÔSono
molto contento di guidare una
FerrariÕ.
No, non • proprio cos“. Credo ce
ne siano state di pi• lunghe. Siamo
in ottimi rapporti. é una persona
molto alla mano. Sa essere duro
quando • necessario, ma • anche
molto amichevole e giusto con tutti.
é molto gentile, come tutti in For-
mula 1É o meglio in Ferrari. é una
brava persona.

Pensi di piacere alla gente?
Non saprei. Chiedetelo a loro. Non
mi interessa in modo particolare.
Sicuramente ci saranno persone
alle quali piaccioÉ e persone alle
quali non piaccio, ma non credo si
possa per forza essere simpatici a
tutti, quindi faccio quello che voglio
e se non piaccio alle gente, pazien-
za. Non • un problema mio.

Quali sono i tuoi obiettivi? Vin-
cere tanti mondiali quanti ne ha
vinti Schumacher? Oppure di-
ventare il pilota pi• Ôvecchio della
Formula 1?

Di certo non voglio diventare il pilota
pi• vecchio della Formula 1 mi fer-
mer˜ prima. Voglio ottenere buoni
risultati e vincere il maggior numero
possibile di gare e mondiali. Non
mi sono prefisso di infrangere il
record di altri piloti o di restare in
Formula 1 pi• di chiunque altro.
Lo far˜ finch• sarˆ una bella espe-
rienza É e mi piacerˆ. Il giorno in
cui non dovessi pi• divertirmi, mi
fermer˜.

Eri serio anche da bambino,
quando correvi sui kart?
Chi? Io? Ero un bambino, quindi
era tutto pi• divertente. Non era
tutto cos“ serio. In Formula 1 si fa
molto sul serio. Sono situazioni
diverse. Allora era un gioco era
molto pi• divertente.

La cosa pi• pazzesca che hai
fatto da bambino? É Magari con
tuo padre che urlava: ÔBasta
KimiÉ vieni qui!ÕÉ
Non saprei. Ce ne sono state pa-
recchie. Ne ho combinate troppe
per ricordarne una in particolareÉ

Che tipo di bambino eri?
Ero piuttosto scatenato, sempre
a fare quello che non dovevo. é
sempre stato cos“.

CÕeÕ una cosa che non rifaresti?
Qualcosa di pazzesco É
No. Per ora no.

Vorresti una famiglia numerosa?
Non so. Voglio avere dei figli, ma
non ora perch• sono troppo
impegnatoÉ Quando si hanno dei
figli, • bello anche poterli vedere.
Dovremo aspettare qualche anno.

Pensi di poter essere un bravo
padre?
Non saprei. VedremoÉ penso di
potermela cavare.

Non ci avevi mai pensato? Pensi
di essere ÔfigoÕ?
Sono quello che sono É e sono
contento di me stesso. Tutto qui.

E sei sempre te stesso?
S“. Non vedo perchŽ si debba
cambiare. Se cerchi di essere quel-
lo che non sei, la vita non • pi•
diventente e piacevole.
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Ferrari: una F2008 con solu-
zioni aerodinamiche innova-
tive per la prima gara
Nonostante abbia giˆ domina-
to gran parte dei test invernali,
soprattutto con Kimi Raikko-
nen, la Ferrari F2008 potrebbe
presentarsi alla prima gara, in
Australia, con nuove soluzioni
aerodinamiche. In particolare
una delle modifiche in arrivo
sarebbe un nuovo muso con
un'apertura nella zona del logo
Bridgestone.
"é un'idea interessante," ha
commentato Geoff Willis, diret-
tore tecnico della Red Bull, ai
microfoni di Autosprint. "La
sua funzione • probabilmente
quella di usare meglio la parte
centrale dell'ala anteriore".
Assieme alla Toyota il team di
Maranello ha iniziato sabato
una nuova tre giorni di test in
Bahrain. Luca Colajanni, re-
sponsabile dell'ufficio stampa
Ferrari, ha minimizzato i pro-
blemi di affidabilitˆ che hanno
ostacolato sabato il program-
ma di Felipe Massa e ieri di
entrambi i piloti.
"é importante scoprire nei test
questi problemi. Con difficoltˆ
simili in gara, senza sapere
come risolverli, si • fuori. é
cruciale essere cauti e scoprirli
ora" ha dichiarato al Gulf Daily
News.

Conclusi i test in Bahrain
Test|Bahrain 2008
Circuito: Bahrain International

Circuit, Sakhir - 5,412 km
Piloti: Felipe Massa e Kimi
Raikkonen
Vettura: F2008
Meteo: temperatura aria 22/24
°C, temperatura asfalto 28/35
°C. Sereno.

Si • conclusa un'intensa ses-
sione di prove private che la
Scuderia Ferrari Marlboro ha
svolto sul circuito di Sakhir, in
Bahrain.
Kimi Raikkonen e Felipe Massa
hanno percorso oltre novecen-

to chilometri in quest'ultima
giornata, completando tutto il
programma di lavoro previsto,
incentrato sulla ricerca del mi-
glior assetto della F2008 e sullo
sviluppo complessivo della
vettura, senza che si verificas-
sero inconvenienti di natura
tecnica. Questo il dettaglio in
cifre: 91 giri per Felipe (miglior
tempo 1.31.189) e 85 per Kimi
(1.31.329).

Fra i due piloti della Ferrari si
• inserito Timo Glock, con la

prima delle due Toyota, che si
• dichiarato molto soddisfatto
di aver trovato il giusto set-up
per la sua vettura.

1. Massa (Ferrari) 1:31.189
91

2. Glock (Toyota) 1:31.209
71

3. Raikkonen  (Ferrari)
1:31.329 85

4. Trulli (Toyota) 1:31.689
86

Stagione che vai, team che
ti ritrovi. Gira e rigira, tra le 11
squadre iscritte al prossimo mon-
diale di Formula 1, a lottare per
i titoli iridati saranno sempre gli
stessi: Ferrari e McLaren.

Come facciamo noi comuni
mortali allÕinizio di ogni anno,
partiamo con dei buoni propositi,
ma puntualmente esce fuori qual-
cosa che ci impedisce di portarli
a termine.

In fondo, funziona cos“ anche
in F1. Tra tutte, cito la Renault.
Con il figliol prodigo Alonso e il
neo-raccomandato Piquet Junior,
il team francese affronterˆ una
stagione sicuramente molto dif-
ficile e di certo non sarˆ in grado
di battere Ferrari e McLaren.

Ma almeno, alla Renault sono
convinti di quel che fanno. Que-
sto non accade alla Bmw, che
dopo aver stupito tutti con una
bella vettura innovativa, scende
in pista e si ritrova ad almeno
otto decimi dai primi, tanto che
Kubica giˆ vorrebbe scomodare
San Wojtyla per una spintarella
giˆ da Melbourne.

La nostra speranza sta tutta
nella nuova Force India. Non so

se la pensate come me, ma la
livrea lascia un poÕ a desiderare.
Speriamo le prestazioni siano
fruttuose pi• della mente del
designer che ha colorato lÕex
Spyker. Dicevo, la speranza sta
in questo team, per due motivi.
Il primo si chiama Fisichella, lÕal-
tro Tonio Liuzzi. QuestÕultimo, al
momento terzo pilota, potrebbe
insediarsi giˆ durante il 2008
stesso se Giancarlo cominciasse

con le sue tiritere de Òla macchi-
na non vaÓ per giustificare ritiri
ed errori.

Ma, starete pensando, per-
chŽ hai titolato queste righe con
ÒI soliti ignotiÓ? La risposta sicu-
ramente ce la darˆ la pista il
prossimo 16 marzo, ma non sa-
rebbe una grande novitˆ vedere
Toyota e Honda arrancare in
classifica. A queste due, si unirˆ
sembra ombra di dubbio la Su-
per Aguri, in serie difficoltˆ eco-
nomiche e molto indietro sullo
sviluppo della nuova monopo-
sto. Purtroppo, il team nipponico
potrebbe finire come ha fatto ai
tempi il team ArrowsÉ un sin-
cero in bocca al lupo!

I SOLITI IGNOTI

Formula Uno
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Attesi 112.700 spettatori per il primo GP a Valencia

Gli organizzatori del GP Europa hanno comunicato che
per la gara di Valencia, che si terra' per la prima volta
quest'anno in agosto, saranno disponibili 112.700 biglietti.
I tagliandi dovrebbero essere disponibili gia' dalla fine
d i  f e b b r a i o .

Secondo Vicente Rambla,
portavoce del governo
regionale, la costruzione
del circuito nei pressi del
por to  c i t tad ino  s ta
p r o c e d e n d o  s e n z a
problemi: "Sta andando
cosi' bene che in alcuni
punti siamo addirittura
a v a n t i  r i s p e t t o  a l

Formula Uno
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Mark Webber pensa che il prossimo campionato sarˆ pi•
divertente rispetto ai precedenti, soprattutto grazie al nuovo
regolamento in materia di aiuti alla guida.

"é una cosa che siamo molto impazienti di sapere: come ce la
caveremo con questi nuovi regolamenti?" si chiede lÕaustraliano
della Red Bull, secondo il quale le nuove regole porteranno i
piloti a commettere pi• errori e quindi ad offrire pi• spettacolo.

"é incontestabilmente pi• difficile per i piloti, ci resta del lavoro
da svolgere, avremo un poÕ pi• di imprevisti. Ci saranno pi•
occasione di mettere sotto pressione, per cui potrebbero esserci
errori leggeri!" ha dichiarato Mark a lÕAustralian Associated.

"Probabilmente un occhio non attento non li vedrˆ, ma ci
saranno con tutta evidenza pi• errori e questo potrebbe creare
pi• frequentemente delle possibilitˆ per superare. In testa alla
gerarchia ci saranno sempre pi• o meno gli stessi, ma in alcune
situazioni di gara potrebbe aiutarci."

"Penso che la maggior parte dei piloti siano in grado di cavarsela.
Sarebbe stupido dire che possediamo un vantaggio grazie al
nuovo regolamento. Alcune persone hanno la loro opinione a
questo proposito: che sarˆ pi• di beneficio ad alcuni e non ad
altri! Ma lo vedremo solo una volta che saremo in gara!"

"In un weekend di GP non abbiamo molto tempo. Dobbiamo
prepararci rapidamente per le qualifiche ed essere pronti a dare
il massimo in gara. Il test • relativamente semplice per la
maggior parte dei ragazzi!" ha concluso Mark Webber.

Centralina elettronica standar-
dizzata, niente controllo di tra-
zione, nuovo format di qualifiche
e nuove regole sui motori. La
Formula Uno dal 2008 va incon-
tro a una serie di novita` che
potrebbero cambiare l`approccio
dei piloti ai weekend di gara. Ma
per Robert Kubica, pilota BMW
Sauber, le gare saranno solo piu`
interessanti, non piu` difficili. ̀ Tutti

si adatteranno facilmente alla
nuova situazione` , spiega il pi-
lota polacco. `Guidare e` il nostro
mestiere, e il piu` veloce alla fine
vince. Questi discorsi sono tanto
inutili quanto quelli fatti prima
della stagione scorsa sul forni-
tore unico di pneumatici. Adat-
tarsi alle Bridgestone, anche per
me, non fu semplicissimo, ma
neanche impossibile` .

L`assenza del traction control
preoccupa qualcuno all`interno
del `circus`, soprattutto quando
si dovra` gareggiare sotto la
pioggia. Su questo punto anche
il pilota BMW concorda. `Biso-
gnera` usare l`acceleratore con
piu` attenzione - prosegue Kubi-
ca - Sono convinto che assiste-
remo a piu` incidenti e uscite di
pista, specialmente sul bagnato.
Sara` diverso, credo che una
gara come quella del Fuji l`anno
scorso sara` impossibile da por-
tare a termine nel 2008`.

Il Gp del Bahrain in notturna? Possibile, secondo gli organizzatori
dell'evento che si svolge a Sakhir. L'emiro Salman bin Hamad
al-Khalifa, numero 1 della compagnia proprietaria
dell'autodromo, non scarta l'ipotesi. ''Non siamo contrari
all'idea, • normale raccogliere informazioni per valutare vantaggi
e svantaggi'', dice al 'Gulf Daily News'. Il Mondiale 2008
proporrˆ la prima gara notturna della storia. A ospitarla sarˆ
Singapore. ''Un Gp notturno sarebbe emozionante, ora tutti
ne parlano visto che Singapore ne ospiterˆ uno. Non mi risulta
che sia stato proposto anche al Bahrain, ma e' comunque un
argomento interessante -aggiunge-. In questo momento, questa
soluzione ha pi• senso per i paesi dell'Estremo Oriente. Qui
se ne pu˜ parlare, ma servirebbero lunghe discussioni con la
Formula One Management prima di poter prendere l'ipotesi in
seria considerazione''.

CuriositˆÉ
Le penisola iberica e sempre pi•
interessata a rafforzare la propria
presenza in Formula 1, anche
attraverso la costruzione di due
moderni autodromi. Per quanto
riguarda la Spagna, la cittadina
di Alcaniz - che appartiene alla
c o m u n i t ˆ  a u t o n o m a
dell'Aragona - ha deciso di fare
la concorrenza a Montmel˜, Va-
lencia e Jerez, avendo appena
iniziato la realizzazione di un
nuovo tracciato di 5.3 km. Autore
del progetto Hermann Tilke, il
"papˆ" di tutti i pi• moderni im-
pianti che fanno parte del calen-
dario della Formula 1, che si •
avvalso dei consigli dell'esperto
test driver della McLaren-
Mercedes Pedro de la Rosa.

é ancora pi• a buon punto lo
sforzo del Portogallo di vedere
completato l'autodromo di Algar-
ve, per il quale sono stati stan-

ziati due anni fa 200 milioni di
Euro. Situato nella regione pi• a
sud della parte continentale del
paese, il nuovo impianto sarˆ
pronto per il prossimo ottobre,
ed il responsabile del tracciato
Paulo Pinheiro ha riferito
all'agenzia Reuters di aver giˆ
fissato in agenda alcuni impegni
con team di Formula 1. La pista
di Algarve avrˆ la certificazione
FIA e proprio per questo le au-
toritˆ portoghesi stanno sognan-
do di riportare la massima serie
sul suolo nazionale, dopo l'ultima
gara di Estoril nel 1996: "Il go-
verno farˆ il massimo sforzo per
reinserire il Portogallo nel giro
della Formula 1" - ha affermato
il vice ministro dello sport Lau-
rentino Dias - "Questo circuito
• adatto per ospitare una vasta
gamma di manifestazioni moto-
ristiche, dalla pi• modesta alla
Formula 1".

In Spagna e Portogallo la
gestazione di due nuovi circuiti

Mark Webber spera
di dare spettacolo

Gp Bahrain, gara Notturna
Ipotesi da considerare

Kubica: ÒRegole nuove?
Ci adatteremo in frettaÓ





 a cura di Giancarlo Febbo
Ê
PESCARA. Ha vissuto mesi di
incertezza, combattuto tra il ridi-
mensionamento in Formula Uno
e lÕalternativa americana nella ca-
tegoria Nascar. Alla fine ha optato
per la prima soluzione. Il male mi-
nore, una porta sempre aperta per
in prospettiva di un rientro nel-
lÕolimpo dellÕautomobilismo mon-
diale. Vitantonio Liuzzi, dopo il
divorzio dalla Toro Rosso, • diven-
tato collaudatore e terzo pilota
della nuova scuderia Force India,
ex Spyker.
Meritava di pi•, ma poteva andargli
peggio. In questi giorni • giˆ in
pista per i test pre-mondiale sul
tracciato di Jerez e con i suoi tempi
sul giro e la sua scioltezza di guida
comincia a seminare qualche rim-
pianto tra gli addetti ai lavori.

Liuzzi, come sta vivendo il suo
nuovo ruolo?
ÒDiscretamente bene e anche con
un certo entusiasmo. AllÕinizio non
• stato semplice digerire lÕesclusio-
ne, ora per˜ mi sono tranquillizzato.
Certo, dispiace anche perchŽ
quando a dicembre abbiamo pro-
vato in tanti perla Force India sono
andato bene e ritenevo di avere
tutte le carte in regola per conqui-
stare un posto da pilota titolareÓ.

Invece, al termine di una lotta
fratricida tra italiani, hanno scelto
Fisichella.
ÒE io ho compreso le ragioni del
team e le ho accettate. Fisichella
ha una lunga esperienza di dodici
anni di Formula 1 e proviene da
una scuderia (Renault) che • stata
due volte campione del mondo,
quindi • un pilota che pu˜ fornire
al meglio le informazioni indispen-
sabili per la crescita della Force
IndiaÓ.

Il suo compito qual •?
ÒParteciper˜ a tutti i test e forse
alle prove del venerd“ precedente
i Gp, ma questo non • stato an-
cora stabilito. Sperimenter˜ tutte
le mappature adatte al nuovo re-
golamento con le limitazioni elet-
troniche. QuestÕanno cambia per
tutti lo stile di guida e io sar˜
lÕapripista dei mieiÓ.

Come si vive da pilota di riserva?
ÒDa un lato ci sono gratificazioni
dal momento che il tuo lavoro •
fondamentale per gli orientamenti
e le strategie, quindi sei molto con-
siderato, dallÕaltro non • facile per-
chŽ qualcun altro beneficerˆ della
macchina che tu hai messo a po-
sto. Comunque sono un professio-
nista e non mi far˜ condizionare
dai sentimentiÓ.

Magari vivrˆ con la speranza di
avere qualche opportunitˆ.
ÒOvviamente a Sutil e Fisichella
posso solo augurare di andare for-
te, per˜ sfrutter˜ ogni occasione
per metterli sotto pressione, non
si sa mai. Immagino che questÕan-
no sarˆ difficile sperare in qualcosa
di pi•, ma devo provarciÓ.

E pensare che poteva approdare
alla Williams.
ÒLe trattative erano ben avviate,
poi per˜ • arrivato Nakajima che,
sponsorizzato dal suo Paese, ha
portato in dote la fornitura dei mo-
tori Toyota: per me non cÕ• stato
scampoÓ.

A un certo punto pensava di vo-
lare in America.
ÒS“, mi cercava la scuderia di Paul
Newman in Nascar, per˜ ho ritenuto
giusto rinunciare e provare a restare
agganciato al carro della F1. La
Nascar • una categoria pi• spetta-
colare che tecnica, penso che an-
che tra qualche anno l“ sarei ben
accetto, mentre se fossi andato via
difficilmente avrei avuto possibilitˆ
di rientrare in questo ambiente.
Invece sono motivato a giocarmi
qui le mie chances, voglio di nuovo
un volante titolare in F1 e sono
sicuro di rientrare presto, forse an-
che prima del previstoÓ.

Chi vincerˆ il prossimo campio-
nato?
ÒLa McLaren • la pi• competitiva,
alla fine per˜ dovrebbe prevalere
la Ferrari che ha una migliore orga-
nizzazione. Alonso fenomeno nei
test? Dice niente, in queste prove
si camuffa tutto. Ovviamente vedo
Fernando stabilmente inserito tra
i primi otto, ma dubito che potrˆ
vincere subitoÓ.
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(Da Autosprint n° 7/2008).

ÒIo, riserva di lusso in F1Ó

Sebbene abbia concluso
il suo impegno con la Toro
Rosso alla fine dello scorso
anno, il neo collaudatore della
Force India Vitantonio Liuzzi
ha affermato che i rapporti
con la "casa madre" Red Bull
non si sono del tutto interrotti:
"Ho ancora dei contatti con
loro e mi sento con Didi Ma-
teschitz (il magnate patron
della Red Bull, ndr ) " - ha
dichiarato il ventisettenne
Liuzzi al portale austriaco mo-
torline.cc - "Desideravamo
mantenere un certo genere
di cooperazione, perchŽ ab-
biamo vissuto un'importante
partnership. Non sappiamo
che cosa accadrˆ in futu-
ro....staremo a vedere: non •
impossibile che possa tornare
lˆ un giorno".

Liuzzi, che nel 2004 ha
dominato il Campionato FIA
di F3000 prima di correre in
Formula 1 con Red Bull e Toro
Rosso, si • anche definito
troppo giovane per pensare
di ripiegare dalla massima
serie "La F1 rimane la cate-
goria pi• importante nel mon-
do ed ho la sensazione di
poter ancora dare molto".

Liuzzi non ha
chiuso del tutto
con la Red Bull

Liuzzi approda nel team Force India. Sar  ̂terzo pilota con Fisichella
ÒMi voleva Newman in Nascar ma qui ho ancora buone chanceÓ

Da ÒIL CENTROÓ quotidiano di Pescara







Nell'ultima giornata di test in
Malesia lo spagnolo Lorenzo ha
preceduto di quasi mezzo secon-
do Valentino Rossi

Si sono conclusi i test per i
piloti della MotoGp sul circuito
di Sepang, in Malesia. Dopo due
giorni di dominio, Valentino Rossi
ha proseguito sugli ottimi tempi
registrati marted“ e mercoled“,
ma meglio di lui ha fatto il com-
pagno di squadra, lo spagnolo
Jorge Lorenzo.

Il Dottore ha effettuato una
vera e propria simulazione di
Gran Premio, con 21 giri conse-
cutivi nei quali ha infilato ottimi
tempi, compresi fra 2'01" e 2'02":
un miglioramento nettissimo ri-
spetto ai precedenti test effettuati

con la nuova Yamaha-Fiat il 24
gennaio scorso, sempre sul trac-
ciato malese.

Dopo i tempi da record stac-
cati nelle giornate precedenti,
Rossi sembra aver trovato il giu-
sto feeling con le nuove gomme
Bridgestone e ha percorso 48
giri chiudendo con il miglior tem-
po di 2'01"190. Meglio di lui, di
circa mezzo secondo, ha fatto il
compagno di squadra Jorge Lo-
renzo, che dopo due giorni piut-
tosto tormentati • riuscito a com-
piere 73 giri scendendo sotto il
muro dei 2'01" (2'00"705), con
gomme Michelin. Alle spalle delle

due Yamaha-Fiat si sono piazza-
te le due Honda di Nakano e De
Angelis, abbondantemente sopra
i 2'02". Simulazione di Gran Pre-
mio anche per Olivier Jacque,
con la Kawasaki, ma il francese
ha girato su tempi molto pi• alti
r ispetto a quell i di Rossi
(2'03"623).

Nel frattempo sembrano es-
sersi risolti i guai fra Valentino
Rossi e il fisco. Secondo il prof.
Victor Uckmar, che insieme ad
altri consulenti ha curato la trat-
tativa del Dottore, l'accordo che
molto probabilmente verrˆ uffi-
cializzato il prossimo 12 febbraio
a Pesaro (Valentino pagherˆ 20
milioni di euro), • stato "un sacri-
ficio fatto da Rossi per il bene
della sua carriera. Non voleva
trascinarsi per dieci anni
l'oppressione che poteva deri-
vargli dall'inchiesta del fisco. Lo
ha fatto per tornare a essere sen-
za altri pensieri se non per le sue
gare. Nessuno potrˆ mai dire che
• un evasore fiscale, perchŽ una
persona che prende la residenza
in Europa e non in paradiso fi-
scale non significa infatti che
cerchi di sottrarsi al fisco italia-
no".

Moto
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Hopkins.

Hayden e Dovizioso.

TEST MALESIATEST MALESIA

LORENZO BRUCIA VALENTINO

NEL DETTAGLIO I TEMPI
DI GIOVEDí A SEPANG

1. Lorenzo (Yamaha-Fiat)
2'00"705 (73 giri)

2. Rossi (Yamaha-Fiat)
2'01"190 (48)

3. Nakano (Honda-Gresini)
2'02"135 (23)

4. De Angelis (Honda-Gresini)
2'02"193 (20)

5. Jacque (Kawasaki)
2'03"021 (50)

6. Serizawa (Kawasaki)
2'03"623 (31)



Presentata a Madonna di
Campiglio la nuova Ducati. Ca-
sey Stoner, campione del mondo
in carica della MotoGp, si dice
pronto a difendere il titolo con-
quistato la passata stagione. Il
suo nuovo compagno, Marco
Melandri, predica invece umiltˆ

Sulle nevi fredde e gelide di
Madonna Campiglio, • stata pre-
sentata la nuova rossa e fiam-
meggiante Ducati, la Desmose-
dici GP8 che proverˆ a difendere
quel titolo mondiale conquistato
la passata stagione dal fenome-
nale Casey Stoner.

Il giovane australiano non •
per nulla spaventato, si mostra
sicuro dei propri mezzi e non
teme la pressione politica che
vorrebbe un pilota italiano vin-
cente in sella alla Ducati. E giˆ.
quest'anno Stoner avrˆ come
compagno di squadra Marco
Melandri, arrivato dalla Honda,
che ha preso il posto di Loris
Capirossi passato in Suzuki. "Io

corro contro tutti - esordisce
Casey - Mi concentro sugli av-
versari. Se Marco Melandri corre
pi• forte di me e vincerˆ sono
contento per lui. Ha talento e ci
provera. Noi vogliamo vincere,
l'anno scorso era un'incognita,
quest'anno sappiamo che pos-
siamo farlo. L'approccio cambia.
Siamo pi• sicuri di noi stessi.
So cosa ho a disposizione, co-
nosco la gente e come lavora il
team. Possiamo solo migliorare".

Ha gli occhi di un ragazzino
alla prima cotta Stoner, e non fa
nulla per nasconderlo neanche
a parole: "Amo questo team.
Sogno di restarci. Ora sono pi•
sereno di un anno fa. Ero con-

sapevole dei sacrifici dei miei
genitori, in molti mi contestavano
errori. é come se mi fossi tolto
un macigno dalle spalle. La pres-
sione era pesantissima. Ora so
che posso fare anche meglio e
che possiamo ripeterci. E dare-
mo il 110% per farlo". Infine Sto-
ner, elogia il suo idolo: Valentino
Rossi. "é un mio idolo - ammette
l'australiano - Diciamo che
quest'anno avrˆ le stesse gom-
me, le Bridgestone, e dunque
avrˆ un elemento in meno su cui
discutere. Ma sono sicuro che
tornerˆ ad andare forte".

Umile, timido e con una
grande voglia di imparare. é que-
sto il nuovo Marco Melandri,

versione Ducati sulle nevi di Ma-
donna di Campiglio. "La Ducati
non fa differenze - esordisce
Macho - In questo team non ci
sono numeri 1 e numeri 2. Casey
Stoner, per˜, ha vinto con questa
moto il mondiale e dunque mi
aspetto di essere il numero 2. Io
sono nuovo e sarebbe stupido
pensare di arrivare nella squadra
del campione del mondo e di
essere il numero 1. Sono qua
per crescere, imparare, cono-
scere la squadra e le persone.
Prima devo adattarmi alla guida,
capire le sensazioni. Quando
l'avr˜ fatto chieder˜ a Casey
consigli e cercher˜ di imparare
i punti dove lui • meglio di me".

La casa italiana ha presentato le
moto e piloti per la prossima sta-
gione della classe 250cc

Due squadre, quattro moto,
quattro piloti, tutti schierati nella
classe 250 del Motomondiale
2008. E' questa la sfida, tutta
italiana, che la Gilera si appresta
a lanciare a meno di un mese dal
via della prossima stagione.

La conferma di Roberto Lo-
catelli e Marco Simoncelli nel
Team Metis Gilera, il ritorno di
Manuel Poggiali e Fabrizio Lai in
sella alle moto dei "Due Anelli"
gestite dal Campetella Racing
Team. Un progetto affascinante
che nasce nel segno della conti-
nuitˆ.

"La presenza di quattro Gilera
nella classe 250cc • la migliore
testimonianza dell'impegno del
Gruppo Piaggio nella pi• presti-
giosa vetrina del motociclismo

sportivo - ha spiegato Giampiero
Sacchi, responsabile delle attivitˆ
sportive del gruppo Piaggio - Tra
i nostri marchi impegnati nello
sport, Gilera si distingue per la
sua appartenenza alla Žlite, alla
nobiltˆ del motociclismo delle
origini. E' un marchio che sta per
doppiare lo straordinario traguar-

do del secolo di vita e che ha
raccolto allori mondiali negli anni
eroici del motociclismo. Ma •
anche, da ormai sette anni, una
presenza costante nel motomon-
diale. In queste stagioni abbiamo
rinverdito il glorioso palmarŽs
con il titolo iridato 125 conquista-
to da Manuel Poggiali nel 2001,

e oggi ci presentiamo da prota-
gonisti nella classe 250. Non na-
scondiamo le nostri ambizioni:
con quattro piloti di punta, le
Gilera sono qui per proseguire
una tradizione di vittorie".

La sfida, dunque, • lanciata...
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Gilera: una sfida tutta italiana

Stagione 2008
Tutti contro tutti



Un argomento fino a poco
tempo fa "top secret".  Adesso
• ufficiale: la Yamaha ha scelto
per il proprio 4 cilindri in linea della YZR-M1 la distribuzione a valvole pneumatiche. Il sentiero
per tornare al vertice, per recuperare il gap con i propri concorrenti e cercare quei cavalli
in pi• • giˆ stato tracciato. Un anno di sviluppo, cocenti delusioni, rotture al debutto
del nuovo propulsore in gara  come a Misano, successivi mesi di lavoro  per trovare
quella affidabilitˆ necessaria per consentire di non disperdere energie. A Sepang,
tra i test  la Yamaha ha portato due differenti specifiche di motore. Il tradizionale 4
in linea con il richiamo a molla ed il nuovo, rivisto sistema a valvole pneumatiche.

Due specifiche portate per le necessarie comparazioni, ma per la prima gara
a Losail, a meno di evidenti problemi di affidabilitˆ nel prossimo mese, le M1 di
Valentino Rossi e Jorge Lorenzo monteranno il nuovo propulsore, giˆ collaudato
 in Giappone con i tester Yoshikawa e Fujiwara negli ultimi mesi.

A rivelarlo ci hanno pensato i due responsabili di Yamaha, Masahiko Nakajima
e Lin Jarvis. Staremo a vedere. Nel frattempo a Sepang non ci saranno dubbi:
sotto le carene vestite Fiat, il motore • "pneumatico".

Moto
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MotoGP - Esclusivo, Yamaha ha giˆ
scelto: le valvole pneumatiche
per tornare a vincere

MASAHITO NAKAJIMA, il punto di collegamento
 di informazioni dall'Europa al Giappone, oltre a
rappresentare il reparto corse e sviluppo di Yamaha
sulle piste del Motomondiale. Masahiko Nakajima
• il nuovo "Fiat Team Team Director", figura di
riferimento di Iwata, l'uomo giusto per conoscere
i piani futuri della casa dei Tre Diapason in MotoGP.
Promosso dall'incarico di supervisore tecnico,
Nakajima ha debuttato pubblicamente nel suo

nuovo ruolo venerd“ 18 gennaio a Torino, durante la presentazione Fiat
Yamaha all'Auditorium Giovanni Agnelli del Centro Congressi Lingotto.
Mister Nakajima ha rilasciato alla stampa la seguente intervista  sullo
sviluppo della YZR-M1 ed • arrivata la conferma che le valvole a richiamo
pneumatico rappresentano il futuro, cos“ come il 4 cilindri in linea, con
la Yamaha che resta l'unica casa a non gettarsi nella mischia con un V4.

Si • tanto parlato dello sviluppo di un motore a valvole pneumatiche. EÕ
ufficiale che lo userete questo anno?
"S“, il sistema delle valvole pneumatiche • pronto, lo useremo per
la prima gara. Lo metteremo in pista per la prima volta a Sepang
settimana prossima".

Quanto tempo c'• voluto per sviluppare il nuovo motore?
"Pressappoco un anno".

Ha mai pensato a una soluzione di motore a V?
"No, noi in Yamaha siamo convinti nella scelta del 4 cilindri in linea,
questa • e rimarrˆ la nostra filosofia".

Quali saranno le differenze a livello di pacchetto per i 4 piloti Yamaha?
"Diamo lo stesso pacchetto ai 4 piloti, ma abbiamo limiti di produzione
quindi pensiamo prima al team ufficiale. Dopo 2 o 3 gare forniamo
il team Tech 3 delle stesse evoluzioni".

Ma pu˜ assicurare che il team di Poncharal avrˆ un pacchetto ufficiale?
"Certamente".

LIN JARVIS, una vita trascorsa in Yamaha
Managing director Yamaha Racing, • entrato
appena 18enne nel 1976 in Yamaha, rico-
prendo in un trentennio tutti gli incarichi
possibili sino ad avere responsabilitˆ per
quanto concerne l'attivitˆ sportiva dei Tre
Diapason. Lui, insieme a Davide Brivio e
Masao Furusawa, • stato l'uomo che con-

vinse nell'autunno 2003 Valentino Rossi a lasciare la Honda,
segnando cos“ un capitolo della storia del motociclismo. Oggi
Jarvis lavora con il proprio staff per riportare la casa di Iwata al
successo, disponendo di 4 piloti per due squadre (Fiat Yamaha e
Tech 3), tutti campioni del mondo: Valentino Rossi, Jorge Lorenzo,
Colin Edwards e James Toseland.
La prima domanda • sul presente e futuro di Yamaha Racing nella
top class: dalle scelte tecniche all'accordo con Bridgestone.

Mister Jarvis, ci pu˜ dire se la configurazione del nuovo motore
sarˆ a valvole pneumatiche o a molle?
"Ci aspettiamo che il motore sia a valvole pneumatiche, stiamo
sviluppando lÕultima evoluzione del motore e sono sicuro che
useremo proprio questo tipo di specifica".

Avete preso in considerazione lÕipotesi di creare un motore a
V piuttosto che in linea?
"Non attivamente al momento. Certamente i nostri ingegneri pensano
al futuro ma sono pensieri rivolti a ci˜ che potrˆ avvenire tra 2 o 3
anni. Si • pensato a un V4 come un V5, ma si tratta ancora solamente
di progetti quindi nulla di serio in questa direzione".
é vero che il test team in Giappone proverˆ le moto gommate
solamente Bridgestone?
"é esatto. Ma non sarˆ un vantaggio o svantaggio per i due fornitori
di pneumatici, perchŽ il team test proverˆ nuove parti e non sarˆ
addetto allo sviluppo dei pneumatici".

Lei • stato lÕartefice dellÕarrivo in Yamaha di James Toseland.
 Come promesso alla fine dello scorso anno, sarˆ trattato da
ufficiale?
"A inizio stagione, tutti e 4 i piloti avranno la stessa moto: le specifiche
del mezzo saranno identiche per tutti e 4, poi diamo la prioritˆ al
team ufficiale. Una volta che Jorge e Valentino avranno provato le
nuove parti e andranno bene, le faremo avere al team Tech 3. James
comprende la situazione, e in ogni caso avrˆ anche lui tutti gli
aggiornamenti disponibili".

a cura di Claudio Liuzzi



I due hanno riso e
scherzato per tutta
la giornata. Si sono
salutati, stretti la
mano, solito rap-
porto di cordialitˆ tra
due compagni di
squadra da tre anni
a questa parte.
Quando poi c'• un
microfono o un re-
gistratore acceso non in una conferenza stampa
di rito, ecco che Nicky Hayden stuzzica Daniel
Pedrosa e viceversa. E' sempre cos“, • ormai
una consuetudine del Motomondiale: tanta
carne al fuoco, inchiostro a fiumi da spendere
nelle pagine dei giornali. Ieri nel corso della
Presentazione Repsol all'Expo di Saragozza,
ha inaugurato un nuovo capitolo Nicky Hayden:

senza spender particolari parole nei confronti
del proprio-team, ha sincerato come lui pensi
solo a s• stesso, e che l'assenza di Daniel
Pedrosa dai test di Phillip Island e Sepang 2
non ha pesato all'interno del box HRC, anzi...

"Io sono abituato a lavorare da solo. L'assenza
di Pedrosa dagli ultimi test? Non ha pesato,
assolutamente...".

Il Campione del Mondo 2006 ha proseguito
parlando dello sviluppo della RC212V 2008.
"La nuova RCV ha bisogno ancora di alcuni
accorgimenti e tanto lavoro di sviluppo, ma
questo capita per ogni moto", afferma l'ex iridato.

"Questa non • una novitˆ per me, • giˆ successo
in passato con la 990. Non • nemmeno un
problema: mi piace lavorare cercando di siste-
mare una moto".

Nicky ha inoltre elogiato il lavoro di Michelin
("Hanno raggiunto in poco tempo la Bridgesto-
ne") e della Honda, sincerando quali siano i
rivali pi• accreditati per la conquista del cam-
pionato.

"Penso che Stoner sia il favorito, • il n. 1 ed •
normale sia cos“. Poi c'• sempre Valentino, ci
siamo noi e vedo bene anche Jorge Lorenzo.
Mi auguro di essere nelle condizioni di poter far
bene giˆ da Losail".

Una Presentazione esemplare,
organizzata nel dettaglio, con una
serie di eventi come piacevole
contorno all'evento. All'Expo di
Saragozza sono stati mostrati i
nuovi colori del team Repsol Hon-
da per la stagione 2008: nessuna
sostanziale differenza rispetto al
recente passato, mantenendo un
tradizionale legame che dura dal
1995 ad oggi, con il colosso pe-
trolifero spagnolo a contraddistin-
guere le carene delle moto ufficiali
HRC. Nella capitale dell'Aragona
Repsol (non Honda: la loro presen-
tazione • fissata a Tokyo la pros-
sima settimana) ha fatto le cose
in grande, invitando tutti i propri
piloti protagonisti del Motomon-
diale. Da Nicky Hayden a Daniel
Pedrosa fino ai giovani del "Junior
Team" marchiato KTM tra 250 (con
Julian Simon) e 125 (con i giova-
nissimi Esteve Rabat e Marc Mar-
quez), oltre che le personalitˆ di
spicco di questa join-venture, da
Alberto Puig a Jaume Gir—, diret-
tore generale Repsol e responsa-
bile delle sponsorizzazioni del co-
losso iberico. Una partnership che
va al di lˆ di una semplice "vesti-
zione" delle moto: tra Repsol e
Honda c'• un rapporto di collabo-
razione anche sotto un punto di
vista tecnico nonch• promoziona-
le, con una serie di eventi organiz-
zati ogni anno sotto l'egidia del
marchio spagnolo. Con 14 anni di
matrimonio e ben 29 titoli raccolti
nelle varie classi, Repsol ha inau-
gurato cos“ la stagione 2008, con-
cedendo ai giornalisti la possibilitˆ
di incontrare i vari piloti. Grande
attenzione • stata rivolta, ovvia-
mente, a Daniel Pedrosa, che ha

risposto puntualmente alle doman-
de. Innanzitutto, Dani, come stai?
"Non sono al 100 %, • chiaro, ma
sto migliorando. La riabilitazione
• andata meglio del previsto, ma
ero determinato a prender parte
alle prove di Jerez. Non solo per
lo sviluppo della moto, ma anche
per verificare il mio stato fisico.
D'altronde si sa, per un pilota •
meglio scendere in pista il prima
possibile per lasciarsi alle spalle il
volo di Sepang". A proposito, ma
cosa ha causato il crash malese,
errore personale o problema della
propria RCV? "Non • stato un mio
errore, ho frenato e stavo piegando
nella stessa maniera", sincera il
catalano. "Deve esser successo
qualcosa, ma non sappiamo bene
come, cosa e perch•". Probabil-
mente Pedrosa e la HRC conosco-
no tutte le cause nel dettaglio: la
RC212V ha avuto un problema di
natura elettronica che ha causato
la caduta e tre settimane di stop
per il fantino ex-iridato, complice
la frattura alla mano destra. Lo
sanno, ma • meglio non dirlo, co-
me giusto che sia. Pedrosa tuttavia
non pu˜ scappare nel quesito ri-
guardante lo sviluppo della nuova
800cc di Tokyo, complici le recenti
dichiarazioni dubbiose sulla validitˆ
di Nicky Hayden versione tester.
"Io e Hayden abbiamo avuto nel
passato idee diverse sullo svilup-
po, cos“ come un stile di guida
differente. Tuttavia sembra siamo
arrivati ad un punto di incontro
nella scelta di alcuni particolari per
questo campionato (il motore,
quello "vecchio" con il tradizionale
richiamo a molla delle valvole, ndr).
Qui a Jerez proveremo e alla fine
insieme alla squadra decideremo
quale strada percorrere per lo svi-
luppo. Il campionato d'altronde •
vicino e non possiamo commette-
re errori: ci impegneremo al mas-

simo".
Un riavvicinamento di intenti

tra i due, che hanno parlato, riso
e scherzato durante l'arco della
giornata. Nicky Hayden d'altronde
• forse il pi• in forma di tutta la
pattuglia Repsol: Pedrosa e Rabat
infortunati, Marquez e Simon re-
duci da brutte cadute nei test in-
vernali. Per "Mister 100 giri al gior-
no" nei test invernali • stato un
gioved“ tranquillo, in attesa di de-
dicare anima e corpo allo sviluppo
della RC212V a Jerez. "Abbiamo
fatto dei progressi, ma non siamo
ancora giunti ad una definizione
della moto 2008", afferma il Cam-
pione del Mondo 2006. "La dea-
dline • fissata proprio per Jerez,
dove deliberemo il pacchetto con
il quale affronteremo il campionato.
Spero nel bel tempo, cos“ avremo
tutto il tempo per provare nel det-
taglio le novitˆ HRC". Giˆ, perch•
le stazioni meteo sparse per la
Spagna preannunciano pioggia
per sabato e domenica: si tratte-
rebbe di una situazione "apocalit-
tica" per la coppia Repsol Honda,
chiamata come non mai a dare il
massimo per definire la RCV 2008.
Tuttavia Hayden • parso concreto
e determinato, dipeso forse
dall'aver visto da vicino la RC211V
"Brno Type" con la quale vinse il
titolo nel 2006, esposta all'Expo
di Saragozza... Chi deve ancora
vincere qualcosa di importante •
Julian Simon, al secondo anno
con la casacca Repsol, di ritorno
in KTM dopo il 2007 trascorso con
una Honda. "Sono davvero con-
tento di correre con Repsol e
KTM", afferma Julito, "ho un pac-
chetto competitivo e sono convin-
to quest'anno di far bene, puntan-
do a diversi podi e, perch• no,
qualche vittoria". La squadra c'•,
la moto, dominatrice dei test in-
vernali, pure. Medesima situazione

per i giovanotti della 125, Esteve
Rabat e Marc Marquez, i primi a
r i c e v e r e  l e  F R R  2 0 0 8
quest'inverno, a scapito di piloti
come Koyama, Krummenacher,
De Rosa e Zanetti.

D'altronde lo sponsor paga
(profumatamente) e Alberto Puig
• un personaggio che non lascia
mai nulla di intentato. Ha scoperto,
per fare due nomi, Pedrosa e Sto-
ner, si appresta a lanciare il giova-
nissimo Marc Marquez, insieme a
Pol Espargaro il miglior prospetto
della spagna a due ruote. Velocis-
simo... giovanissimo, 15 anni e giˆ
vincente in madrepatria. Si ritrova
nel Motomondiale con una KTM
giˆ conosciuta nel campionato
spagnolo, con l'obbligo di metter
su qualche kilo per evitare di cor-
rere con una moto iper-zavorrata.
Problemi di chi corre in tenera etˆ,
giˆ vissuti nel passato da Pedrosa
e Lorenzo. I loro successi in 125cc
hanno confermato per˜ che la
diatriba-peso • solo una scusante:
in bocca al lupo al buon Marquez,
15 anni, professionista, chiamato
subito a dover dimostrare di esser
quel talento di cui tutti parlano.
Quando si dice che le stagioni di
apprendistato non esistono pi•.

Alessio Piana
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Presentazione in grande
stile per REPSOL HONDA

La livrea 2008 della Honda RC212V

Pedrosa improvvisato "rockstar" con
la chitarra dei "Melocos"

Nicky Hayden: ''L'assenza di Pedrosa?
Io ho sempre lavorato da solo''




